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Úvod 
 

Zmluvné strany uzatvorili podľa § 536 zákona FZ ČSFR č. 513/1991 Zb. obchodného 
zákonníka v znení neskorších predpisov dňa 26.06.2015 zmluvu o dielo na spracovanie územnej 
prognózy - Koncepcia dopravy vo verejnom záujme pre Prešovský samosprávny kraj (ďalej len 
územná prognóza alebo KDVZ PSK). Zmluva bola uzatvorená na základe výsledku verejného 
obstarávania zákazky formou súťaže návrhov v oblasti územného plánovania (Koncepcia dopravy 
vo verejnom záujme, ideový návrh pre PSK) podľa zákona č.  25/2006 Z. z. o verejnom 
obstarávaní a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a vyhlášky č. 
158/2006 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o druhoch súťaží návrhov v oblasti 
architektúry, územného plánovania a stavebného inžinierstva, o obsahu súťažných podmienok a 
o činnosti poroty. 

Predmet zákazky je  realizácia projektu: „Koncepcia dopravy vo verejnom záujme pre 
Prešovský samosprávny kraj“,  ktorý je financovaný z prostriedkov Regionálneho operačného 
programu, prioritná os 4. Regenerácia sídiel, opatrenie 4.1 Regenerácia sídiel, kód výzvy: „ROP-
4.1d-2012/01“ a z vlastných zdrojov obstarávateľa. 

Koncepcia dopravy vo verejnom záujme pre Prešovský samosprávny kraj bude 
spracovaný formou územnej prognózy  (ďalej len územná prognóza, územný generel, KDVZ_PSK) 
podľa § 6 zákona FZ ČSSR č. 50/1976 Zb. o územnom plánovaní a stavebnom poriadku v znení 
neskorších predpisov (ďalej len stavebný zákon) a zameraný na riešenie možnosti podpory 
dlhodobého funkčného využívania územia samosprávneho kraja verejnou dopravou. 
 Definícia verejného záujmu vo verejnej doprave a jeho rozdelenie do garantovanej 
a negarantovanej oblasti je možné definovať aj takto „Verejný záujem v oblasti verejnej 
dopravy sa rozumie ako celospoločenský záujem na zabezpečení prepravných potrieb 
občanov verejnou dopravou“. 
 Konkrétnu podobu verejného záujmu predstavuje oblasť dopravných služieb, 
vymedzená konkrétnym objednávateľom, ktorý je v prípade diaľkovej osobnej 
železničnej dopravy štát, v prípade regionálnej dopravy VÚC. 
 Garantovaná oblasť dopravných služieb sa môže definovať ako tá časť oblasti 
verejného záujmu, v ktorej trh nie je schopný garantovať primerané poskytnutie služieb, 
a preto je potrebné ich zabezpečiť medzi objednávateľom (štát, VÚC) na základe zmluvy 
s dopravcami.  
 V tomto smere je potrebné zvýšiť právnu istotu medzi objednávateľmi 
a dopravcami , zadefinovať garantovanú iniciovanú verejným záujmom a vyčleniť z toho 
komerčnú dopravu. Toto rozlíšenie je potrebné zapracovať do plánu dopravnej 
obslužnosti regiónu. 
 Komerčné služby by v žiadnom prípade nemali ekonomicky ohroziť služby vo 
verejnom záujme. 
 Ďalší problém vymedzenia dopravnej obslužnosti na základe definovania 
základného obslužného štandardu, vo väzbe na európsku normu kvality STN EN 13816, 
15140, ktoré sú všeobecné a musia byť konkretizované v jednotlivých plánoch dopravnej 
obslužnosti.  
 Slovenská legislatíva nemá úpravy, ktoré by umožnili realizovať potrebné podpory 
v oblastiach technickej, či technologickej základne verejnej osobnej dopravy, vrátane 
investícií do infraštruktúry. 
 Plán dopravnej obslužnosti má obsahovať opatrenia na zabezpečenie technických 
a technologických parametrov dopravnej prevádzky za účelom poskytovania služieb 
v doprave vo verejnom záujme.  
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PSK nemá spracovaný „Regionálny plán dopravnej obslužnosti“, ktorý by mal byť 
spracovaný dlhodobo na obdobie minimálne 20 – 30 rokov so strednodobým plánovaním 
na obdobie 10 až 15 rokov. Na základe takto spracovaného plánu dopravnej obslužnosti 
PSK môžeme ho každoročne aktualizovať a tak uzatvárať zmluvy s prepravcami, ktorí 
ponúkajú dopravu vo verejnom záujme. Hore citovaný „Plán dopravnej obslužnosti PSK“ 
má okrem iného obsahovať aj opatrenia na zabezpečenie technických, technologických 
a ekonomických parametrov dopravnej prevádzky, za účelom bezporuchovosti verejných 
služieb pre občanov. Takto spracovaný PDO by mal byť v súlade s územnými plánmi 
regiónu a obcí, v ktorom definuje prvotné prepravné väzby.  

Koncepcia dopravy vo verejnom záujme pre Prešovský samosprávny kraj je navrhované 
ako územná prognóza a územnoplánovací podklad k GDI PK a UPN PSK. 

Z tohto dôvodu investičné počiny v doprave musia byť zadefinované minimálne na 
10 rokov dopredu, so stabilizovanými dopravnými zariadeniami v rámci PSK (železnice, 
cesty, vlakové a autobusové stanice atď.) Nemali by sa z krátkodobého hľadiska meniť 
z dôvodov, že dopravné trasy, väzby majú významný vplyv na budúcnosť a rozvoj 
regiónu. 

Verejnú dopravu je možné korigovať na základe demografického vývoja, 
kultúrneho a sociálneho rozvoja alebo vstupe významného investora, práve vo vyššie 
menovaných PDO, raz ročne. Každú investíciu do dopravnej infraštruktúry je možné 
schváliť, len ak bude v súlade s platnou územnoplánovacou dokumentáciou na úrovni 
PSK alebo miest a obcí. Vážnejším problémom sú investície do železničnej dopravy, či 
budovanie nových železničných tratí, resp. do rekonštrukcie či elektrifikácie železničných 
tratí. Vláda regionálnu osobnú železničnú dopravu plánuje zveriť do pôsobnosti regiónov, 
čo z dlhodobého hľadiska predstavuje vážny problém s realizáciou investícií 
a dlhodobosti výstavby.  

Súčasný stav trasovania verejnej dopravy v území z historického hľadiska pri 
železniciach nedáva možnosť dodržať systém princípu spravodlivosti a solidarity 
možného rovnakého prístupu občanov k verejnej doprave, čo má vplyv na rozvoj 
regiónov, miest a obcí. (hlavne zavedením zliav pre študentov, pracujúcich a dôchodcov. 
V rámci PSK máme dva okresy, kde sa nenachádza železničná doprava (Svidník, 
Stropkov). 

Verejná doprava na Slovensku je zabezpečovaná prevažne železničnou 
a autobusovou dopravou. V mestách môže byť verejná doprava v rámci MHD 
zabezpečovaná autobusmi, trolejbusmi, električkami alebo taxislužbami. V rámci PSK len 
v krajskom meste Prešov jazdia trolejbusy, v ostatných mestách a obciach PSK jazdia 
vlaky a autobusy, diaľkové, prímestské a mestské. V rámci Koncepcie dopravy vo verejnom 
záujme pre Prešovský samosprávny kraj sa nebudeme zaoberať  

- nepravidelnou dopravou 
- pravidelnou vlakovou a autobusovou dopravou do zahraničia (pravidelné linky do 

Prahy, Londýna, Užhorodu, Krakova ....) 
- prepravou osôb do 10 cestujúcich (minibusy, taxi...) 
- riešením MHD na úrovni miest a obcí 
Naopak sa chceme zaoberať rozvojom dopravy vo verejnom záujme (železničná 

a cestná doprava) pred dopravou individuálnou v PSK. Taktiež v tomto dokumente 
chceme uviesť aj kombinovanú dopravu, ako aj názor autorov na možnosť využitia 
inteligentných dopravných systémov. Koncepcia dopravy vo verejnom záujme pre Prešovský 
samosprávny kraj je spracovaná paralelne s GDI PK a konceptmi UPN PSK, ktorým bude slúžiť ako 
územnoplánovací podklad, s cieľom prognózovať dopravu vo verejnom záujme tak, aby táto 
doprava v čase a priestore zohľadňovala požiadavky občanov na udržateľnú obslužnosť územia, 
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sídel bez negatívnych vplyvov na životné prostredie. Zároveň tento dokument nemusí byť 
v súlade s územnoplánovacími prognózami spracovanými na území štátu. Jej regionálna 
pôsobnosť dáva možnosť nadväzne pre spracovanie územných prognóz verejnej dopravy na 
úrovni miest a obcí. 

Záverom je potrebné konštatovať, že spracovatelia pracovali s dátami z verejne 
dostupných zdrojov, ktoré boli v čase spracovania tohto dokumentu dostupné. Tieto zdroje neboli 
spracované  na obdobie po roku 2020 a autori boli nútení chýbajúce podklady doplniť na základe 
svojich osobných skúseností, čo môže do určitej miery zachytávať ich subjektívny pohľad na danú 
problematiku. 

 
A.  Určenie cieľa územnej prognózy 
 

Koncepcia dopravy vo verejnom záujme pre Prešovský samosprávny kraj je v súlade s § 7 
ods. 3 stavebného zákona, obstarávaná z podnetu Prešovského kraja, ako príslušného orgánu 
územného plánovania podľa § 16 ods. 2 stavebného zákona. 
Cieľom koncepcie je optimalizácia verejnej cestnej, železničnej a cyklistickej dopravy výhľadovým 
prechodom na integrovanú dopravu, predovšetkým v sídelných (mestských) aglomeráciách a 
územiach vykazujúcich vysokú návštevnosť. 
 
Špecifické ciele: 

- Optimalizácia cestnej hromadnej dopravy z hľadiska prepojenia MHD s prímestskou a 
diaľkovou verejnou dopravou;  

- Optimalizácia železničnej hromadnej dopravy s možnosťou integrácie s cestnou 
dopravou pre verejnosť;  

- Optimalizácia cyklistickej dopravy s možnosťou integrácie s ostatnými typmi dopravy. 
- Obstaranie posúdenia dokumentu z hľadiska životného prostredia - SEA, v súlade so 

zákonom č. 24/2006 Z. z. 
 
Z priestorového a časového hľadiska bude potrebné v rámci vymedzenia a analýzy 

riešeného územia zohľadniť nasledujúce hľadiská: 
- demografické, geografické a socio-ekonomické podmienky v území 
- vykonať analýzu platnej UPN dokumentácie 
- analyzovať dopravnú infraštruktúru, dopravnú obslužnosť a prepravcov poskytujúcich 

obslužnosť v PSK 
- stanoviť dostupnosť prestupných uzlov z hľadiska návrhu dostupnej kombinovanej 

dopravy (železničná osobná doprava a cestná osobná doprava vo verejnom záujme 
a cyklistická doprava) 
Koncepcia dopravy vo verejnom záujme pre Prešovský samosprávny kraj je podľa § č 5 

zákona NR SR č. 24/2006 Z. z.  o posudzovaní vplyvov na životné prostredie v znení neskorších 
predpisov strategickým dokumentom spolufinancovaným Európskou úniou a bude sa posudzovať 
podľa tohto zákona. 
B.  Rozbor a hodnotenie podmienok na rozvoj územia 

Demografické a socioekonomické podmienky  
 

Počtom 817 382 obyvateľov k 31. 12. 2012 je Prešovský samosprávny kraj najľudnatejším 
v Slovenskej republike. Jeho podiel na celkovom počte obyvateľov republiky predstavuje 15,1 %. 
Hustota osídlenia 91 obyvateľov na km2 dosahuje druhú najnižšiu hodnotu po Banskobystrickom 
kraji a je o pätinu nižšia ako priemerná hustota zaľudnenia v Slovenskej republike. Najviac  
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                                                                                                                                                                                                                                 Zdroj: ŠÚ SR  
 
Prognóza vývoja obyvateľstva SR do r. 2035 

 
rok 2012 

(stav k 
31.12.) 

reálny stav 

prognóza 
rok 2020 

prognóza 
rok 2025 

Prognóza 
rok 2030 

prognóza 
rok 2035 

Bratislavský 612 682 645386 650084 651821 650931 
Trnavský 556 577 577211 581412 582966 582170 
Trenčiansky 593 159 599418 603781 605394 604569 
Nitriansky 688 400 695915 700980 702853 701894 
Žilinský 690 121 713573 718767 720688 719705 
Banskobystrický 658 490 638472 643119 644837 643957 
Prešovský 817 382 843036 849172 851441 850280 
Košický 794 025 790097 795847 797974 796885 
SR spolu 5 410 5503107 5543161 5557973 5550391 

                                                                                                                                                                                                         Zdroj: INFOSTAT 2012 
 
Počet obyvateľov v členení podľa krajov SR v rokoch 2001, 2007, 2012  
a  vo výhľadovom roku 2035; index rastu 

územie 
počet obyvateľov prognóza 

k r. 2035 
index rastu 

26.5. 2001 31.12. 2007 31.12. 2012 2035/2001 2035/200
7 

2035/201
2 Bratislavský kraj 

 
599 015 610 850 612 682 650931 108,67 106,56 106,24 

Trnavský kraj 551 003 557 151 556 577 582170 105,66 104,49 104,60 
Trenčiansky kraj 605 582 599 831 593 159 604569 99,83 100,79 101,92 
Nitriansky kraj 713 422 706 758 688 400 701894 98,38 99,31 101,96 
Žilinský kraj 692 332 695 698 690 121 719705 103,95 103,5 104,29 
Banskobystrický kraj 662 121 654 668 658 490 643957 97,26 98,36 97,79 
Prešovský 789 968 801 939 817 382 850280 107,63 106,7 104,02 

Košický kraj 766 774 794 796885 104, 102, 100,
SR 5 5 400 5 410 5550391 103, 102, 102,
                                                                                                                                                                                                                                             Zdroj: INFOSTAT 2012, vlastný 

 
 
 
 
 
 
obyvateľov žije v krajskom meste Prešov, ktorý je zároveň tretím najväčším mestom Slovenska. 
Druhým najväčším mestom kraja je Poprad. 
 
Počet obyvateľov (k 31.12. 2012) podľa krajov 

 
2012 

Spolu Muži Ženy 
Bratislavský kraj 612 682 290 306 322 376 
Trnavský kraj 556 577 271 973 284 604 
Trenčiansky kraj 593 159 290 906 302 253 
Nitriansky kraj 688 400 334 146 354 254 
Žilinský kraj 690 121 338 796 351 325 
Banskobystrický kraj 658 490 318 879 339 611 
Prešovský kraj 817 382 403 500 413 882 
Košický kraj 794 025 387 473 406 552 
SR spolu 5 410 836 2 635 979 2 774 857 
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Počtom obyvateľov si drží Prešovský kraj celoslovenský primát. Hustota zaľudnenia v kraji je 
druhá najnižšia medzi všetkými regiónmi Slovenska. V mestách žije takmer 50% obyvateľov 
kraja.  
Prešovský kraj má viac ako 60 percent obyvateľov v produktívnom veku a takmer 23% 
v predproduktívnom veku. Priemerný vek obyvateľstva predstavuje 34 rokov. Vysokoškolsky 
vzdelaných je necelých 10 % obyvateľov.  
 
Bilancia ekonomickej aktivity obyvateľstva v roku 2012  
(podľa Výberového zisťovania pracovných síl) 

Kraj, SR 
2012 

počet pracujúcich 
Spolu (tis. osôb) Podiel na SR v % Index 2012/2011 

Bratislavský 318,9 13,7 101,5 
Trnavský 262,2 11,3 99,9 
Trenčiansky 266,5 11,4 99,4 
Nitriansky 300,2 12,9 100,3 
Žilinský 287,7 12,4 100,8 
Banskobystrický 278,6 12,0 100,9 
Prešovský 313,6 13,5 100,2 
Košický 301,3 12,9 101,5 
SR spolu 2 329,0 100,0 100,6 

zdroj: ŠÚ SR 
 

Bilancia ekonomickej aktivity obyvateľstva v roku 2012  
(podľa Výberového zisťovania pracovných síl) 

 
Prešovský kraj v ekonomickej výkonnosti a v príjmoch obyvateľstva zaostáva 

v hospodárskom rozvoji za úrovňou Slovenskej republiky. Na tvorbe celoštátneho hrubého 
domáceho produktu sa podieľa objemom 9%, čo predstavuje najmenší podiel zo všetkých krajov 
Slovenska. Regionálny hrubý domáci produkt za posledné roky rastie, aj keď jeho výška je stále 
pod priemerom EÚ. Najvýznamnejšie odvetvie hospodárstva predstavuje obchodná činnosť.  

Prešovský kraj je prihraničným regiónom. Z hľadiska dopravnej polohy má významné 
postavenie pre celé východné Slovensko, a to v cestnej aj v železničnej doprave.   

 
 
 

Kraj, SR 

2012 
počet nezamestnaných miera   

nezamestnanosti 
v % 

Spolu (tis. 
osôb) 

podiel 
na SR v % 

index 
2012/2011 

Bratislavský 19,0 5,0 99,5 5,6 
Trnavský 33,7 8,9 108,7 11,4 
Trenčiansky 26,2 6,9 102,7 9,0 
Nitriansky 45,9 12,2 107,5 13,3 
Žilinský 48,0 12,7 100,6 14,3 
Banskobystrický 61,0 16,2 104,3 18,0 
Prešovský 70,0 18,5 103,1 18,3 
Košický 73,9 19,6 102,2 19,7 
SR spolu 377,5 100,0 103,5 14,0 

zdroj: ŠÚ SR 
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Prepravené osoby (tis. osôb) za roky 2001 až 2012 

Zdroj: ŚÚSR 
 
Počet motorových vozidiel a dopravných prostriedkov v Prešovskom kraji  
Prešovský kraj rok 2012 
Spolu 292 658 
Osobné 213 853 
Autobusy 1 189 
Nákladné autá vr. špeciálnych 29 495 
Motocykle (bez malých) 5 712 
Ťahače 2 243 

                               Zdroj: ŚÚSR 
 
Porovnanie dĺžky ciest (v km)  
Slovenská republika rok 2012 
Dĺžka ciest spolu 18 044,27 
Cesta I. triedy 3 312,17 
Cesta II. triedy 3 636,65 
Cesta III. triedy 10 414,72 
Diaľnice a diaľničné privádzače 432,485 
Rýchlostné cesty a privádzače 248,249 
Prešovský kraj rok 2012 
Dĺžka ciest spolu 3 161,28 
Cesta I. triedy 626,94 
Cesta II. triedy 523,073 
Cesta III. triedy 1 920,81 
Diaľnice a diaľničné privádzače 85,917 
Rýchlostné cesty a privádzače 4,534 

                                                                                                                                                                                                                                     Zdroj: ŚÚSR 
 

Základné údaje o prímestskej pravidelnej autobusovej doprave vo verejnom záujme v PSK  
v rokoch 2006 - 2011 

 2006 2007 2008 2009 2010 2011 
Ubehnuté km 
v tis.  29060 28756 29000 29400 29400 28245 
Náklady km 
v tis € 26922 27455 29683 31609 32396 32699 
Počet 
prepravených 
osôb v tis. 

44022 41001 37516 33382 32697 30498 

Náklady na 
km v € 0,93 0,95 1,02 1,08 1,09 1,15 

 Zdroj: Akčný plán pre prípravu programového obdobia 2014 – 2020 v sektore doprava  
 

Kraj 2001 2002 2003 2004 2005                 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Bratislavský  22 743 22 549 20 220 19 014 18 229 17 658 17 094 16 934 15 722 15 748 15 564 14 543 
Trnavský  47 832 45 047 40 354 37 772 37 549 36 783 35 145 33 071 29 027 28 437 27 450 26 441 
Trenčiansky  95 495 90 024 81 651 77 397 85 019 65 209 62 301 59 151 53 177 51 506 48 242 44 747 
Nitriansky  85 399 75 503 65 293 62 815 61 436 58 066 58 101 60 106 54 651 53 866 50 175 48 138 
Žilinský  89 076 86 408 79 103 73 437 69 187 66 704 62 926 58 975 52 904 50 332 49 745 50 918 
Banskobystrický  104 041 98 533 95 775 87 886 79 999 63 824 59 487 53 745 46 020 45 020 42 692 41 367 
Prešovský  68 964 68 691 65 809 60 830 56 818 53 369 49 095 45 870 39 604 38 472 36 370 35 028 

Košický  52 895 49 858 45 501 42 621 41 219 41 657 40 488 37 667 32 037 29 336 29 341 28 046 
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Cesty II. a III. triedy prevzal do svojej správy od 1. januára 2004 Prešovský samosprávny 
kraj. Ich správu zabezpečuje prostredníctvom vlastnej organizácie – Správa a údržba ciest PSK.  

KDVZ PSK nerieši kvalitu povrchov ciest, z hľadiska požiadaviek cestujúcej verejnosti je 
najvyšší tlak na zníženie ceny cestovného a zvýšenie hustoty intervalov spojov. Na treťom mieste 
cestujúci neboli vždy spokojní s kvalitou cestovania v spojoch verejnej dopravy.  
 
 Vývoj hybnosti obyvateľov SR  

Ukazovateľ Celková hybnosť 
Podiel v % 

Verejná 
hromadná doprava 

Individuálna automobilová 
doprava 

Rok oskm/obyv. % % 

1970 3 767,49 77,03 22,97 
1975 4 915,38 66,28 33,72 
1980 6 072,66 57,71 42,29 
1985 6 029,39 57,50 42,50 
1990 8 240,63 62,26 37,74 
1995 7 378,93 48,60 51,40 
2000 6 923,18 34,00 66,00 
2005 7 353,15 29,00 71,00 
2010 6 564,88 24,40 75,60 
2011 6 680,15 25,20 74,80 

                    Zdroj: VÚD Žilina 
 

Podľa zahraničných skúsenosti je deľba prepravnej práce (Modal split) medzi hromadnou 
verejnou a individuálnou automobilovou dopravou osôb vyhovujúca do pomeru 66,6:33,4 %. Jej 
pomer závisí okrem základných prepravných charakteristík (kvalita premiestnenia, cena za 
premiestnenie apod.) aj od účelu cesty. Voľba dopravného prostriedku pomerne silne závisí od 
cieľa cesty. 

Vzhľadom k očakávanému ďalšiemu zvyšovaniu hybnosti obyvateľstva (v SR priemer cca 
6 500 km/obyv./rok, v EU 15 cca 12 000 km/obyv./rok), a prirodzenej tendencii realizovať 
nárast hybnosti pomocou individuálnej mobility je hlavnou úlohou zachovania súčasnej deľby 
prepravnej práce medzi IAD a verejnou dopravou, skvalitnením ponuky verejnej dopravy a 
miernou reguláciou individuálnej dopravy, čo percentuálne zodpovedá pomerom v roku 1975, 
avšak hybnosť je o cca je len 40 % z navrhovanej hybnosti v EU (12 000 km/obyv./rok) 
 
C.  Požiadavky na overenie dlhodobej stratégie rozvoja vybraného územia 

 
C.1 Požiadavky vyplývajúce zo stratégie dopravy SR do roku 2020.  
 

Doprava podmieňuje hospodársky rast, významne prispieva k fungovaniu ekonomiky 
Slovenska a jednotlivých regiónov a vytvára tak podmienky pre optimálne využitie hospodársko-
spoločenského potenciálu. Doprava umožňuje voľný pohyb osôb, tovarov, slobodného 
poskytovania služieb a voľného pohybu kapitálu podmieňuje fungovanie jednotného vnútorného 
trhu EÚ. 
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  Sektor dopravy je ovplyvňovaný širokým spektrom vonkajších sociálnych a ekonomických 
faktorov ako sú demografia, životná úroveň obyvateľstva, územné plánovanie, organizácia 
produkcie, štrukturálne zmeny spoločnosti, prístupnosť k dopravnej infraštruktúre a integrácia 
krajiny do medzinárodného obchodu. Tieto faktory ovplyvňujú dopyt a ponuku dopravných 
služieb. Stratégia obsahuje analýzu doterajšieho vývoja dopravnej politiky SR a EÚ, prognózu jej 
ďalšieho vývoja a výziev, ktoré ovplyvňujú dosiahnutie stanovených cieľov v oblasti dopravy.  

Stratégia definuje víziu, ciele, priority a opatrenia v oblasti rozvoja dopravy, ktoré zvýšia 
konkurencieschopnosť slovenskej ekonomiky, zabezpečia sociálny rozvoj spoločnosti a umožnia 
odstraňovanie regionálnych disparít tak, aby sa ekonomický potenciál SR v horizonte roku 2020 
priblížil k priemernej úrovni krajín EÚ v súlade s požiadavkami trvalo udržateľného rozvoja.  

Víziou stratégie je do roku 2020 zabezpečiť kvalitnú, dostupnú a integrovanú dopravnú 
infraštruktúru, konkurenčné dopravné služby, užívateľsky prijateľnú dopravu a ekologicky a 
energeticky efektívnu a bezpečnú dopravu. Ciele stratégie sú definované v štyroch základných 
oblastiach, ktoré vychádzajú z vízie a sú zamerané na budovanie a modernizáciu dopravnej 
infraštruktúry, zabezpečenie rovnovážneho rozvoja dopravných služieb, práv a povinnosti 
užívateľov dopravy a znižovanie vplyvu dopravy na životné prostredie.  

Hlavnými nástrojmi na realizáciu cieľov stratégie sú opatrenia, ktoré zabezpečia efektívne 
vynakladanie finančných prostriedkov, dodatočné zdroje na financovanie dopravnej 
infraštruktúry, rovnovážny vývoj jednotlivých druhov dopravy a ochranu záujmov SR pri tvorbe 
legislatívy EÚ.  

Stratégia je východiskový dokument, ktorý bude konkretizovaný v ďalších koncepčných 
materiáloch ministerstva. Vzhľadom na prípravu koncepčného materiálu na úrovni EÚ “Biela 
kniha o európskej dopravnej politike do roku 2020“, bude slúžiť ako východisko pre pozíciu SR v 
rámci diskusie o smerovaní dopravnej politiky. Stratégia predstavuje otvorený dokument, ktorý 
bude dopĺňaný v rámci strednodobého hodnotenia vzhľadom na budúcu Bielu knihu EK, kde bude 
reflektovať aj zmenené vonkajšie podmienky (výzvy), ktoré budú vplývať na vývoj dopravy.  

Stratégia dopravy je v súlade s koncepčnými materiálmi, ktoré boli prijaté na úrovni EÚ 
ako napr. Lisabonská stratégia, Göteborská stratégia a Dopravná politika EÚ do roku 2010. 
Stratégia dopravy zároveň rešpektuje nasledovné koncepčné materiály prijaté vládou SR, 
predovšetkým:  

- Dopravná politika Slovenskej republiky do roku 2015 (uznesenie vlády SR č. 445/2005),  
- Národný strategický referenčný rámec SR na roky 2007-2013 (uznesenie vlády SR č. 

1005/2006), Operačný program Doprava na roky 2007 – 2013 (uznesenie vlády SR č. 
1007/2006, rozhodnutie EK z 13. septembra 2007),  

- Postup výstavby vybranej nadradenej cestnej dopravnej infraštruktúry formou PPP 
(uznesenie vlády SR č. 753/2007);  

- Program prípravy a výstavby siete ciest I. triedy na roky 2007 – 2010 (uznesenie vlády SR 
č. 859/2007),  

- Program prípravy a výstavby siete ciest I. triedy na roky 2007 – 2010 (uznesenie vlády SR 
č. 859/2007),  

- Program prípravy a výstavby diaľnic a rýchlostných ciest na roky 2007 – 2010 (uznesenie 
vlády SR č. 1084/2007),  

- Modernizácia a rozvoj mobilného parku Železničnej spoločnosti Slovensko, a.s. na r. 2008 
– 2012 (uznesenie vlády SR č. 1085/2007),  

- Program modernizácie a rozvoja železničnej infraštruktúry na r. 2007 – 2010 (uznesenie 
vlády SR č. 1086/2007); 

- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individuálnou (uznesenie vlády SR č. 
675/2008), Program podpory rozvoja inteligentných dopravných systémov – Národný 
systém dopravných informácií (uznesenie vlády SR č. 22/2009) 
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ANALÝZA DOTERAJŠIEHO VÝVOJA  
 
Vývoj dopravy v EÚ  
 

V strategickom dokumente Európskej komisie “Európska dopravná politika do roku 2010: 
Čas rozhodnúť“ z roku 2001 boli definované nasledovné hlavné problémy: nevyvážený rozvoj 
rozličných dopravných módov, preťaženie ciest a miest, ako aj leteckého priestoru a negatívne 
vplyvy dopravy na životné prostredie. Boli navrhnuté politiky na vyváženie dopravných módov, 
odstránenie úzkych miest TEN-T a zníženie počtu nehôd na cestách. Ďalej EK požadovala účinnú 
politiku poplatkov za používanie infraštruktúry a zabezpečenie postavenia Spoločenstva v 
medzinárodných organizáciách.  

Od roku 2001 boli schválené a uvedené do praxe významné legislatívne návrhy EÚ 
napríklad otvorenie železničnej nákladnej dopravy hospodárskej súťaži, zlepšenie sociálnych 
podmienok cestnej dopravy, definovanie 30 prioritných projektov TEN-T, vytvorenie jednotného 
európskeho vzdušného priestoru, posilnenie práv cestujúcich v leteckej doprave. Taktiež nová 
smernica o vyberaní poplatkov na cestách, podľa ktorej by sa mohli užívateľské poplatky 
vyberané podľa vzdialenosti využívať na financovanie infraštruktúry, ako aj podpora 
intermodálnej dopravy pomocou programu Marco Polo a posilnenie právneho rámca námornej 
bezpečnosti. EÚ ďalej podporila vývoj odvetvových inovačných programov, napríklad Galileo, 
ERTMS a SESAR.  

Začiatkom roka 2009 predložila EK Zelenú knihu o rozvoji TEN-T, kde navrhla tri varianty 
jej rozvoja 
(i) dvojitá vrstva: komplexná sieť a prioritné projekty (súčasná štruktúra),  
(ii) jediná vrstva: prioritné projekty, prípadne v rozšírenej forme,  
(iii) dvojitá vrstva: komplexná sieť a hlavná sieť, ktorú bude vytvárať “geografický pilier“ 
vychádzajúci zo súčasných prioritných projektov, ktorý spája a podľa potreby rozširuje hlavné 
nadnárodné osi, významné uzly ako intermodálne spojovacie body (prístavy, letiská, terminály 
nákladnej dopravy atď.) a hlavné európske aktivity v oblasti IDS. Vzhľadom na rozsiahlosť 
komplexnej siete TEN-T, EK pravdepodobne zameria svoje aktivity na definovanie “hlavnej siete“, 
kde budú následne nasmerované zdroje EÚ.  

Okrem toho EK predložila koncepciu “Rozšírenie hlavných transeurópskych dopravných 
osí do susedných krajín a Usmernenia o doprave v Európe a susedných regiónoch“, týkajúcu sa 
hlavných dopravných osí prepojenia s tretími krajinami, ktoré by spájali EÚ s Ukrajinou, Ruskom 
a vzdialenejšími východnými trhmi, ako aj trhmi na juhu Európy, Balkánu a Tureckom. V 
súčasnosti prebieha hodnotenie Bielej knihy z roku 2001 a EK pripravuje nový koncepčný 
materiál zameraný na vývoj dopravy do roku 2020, pričom v súčasnosti je prerokovávaný 
pracovný dokument “Udržateľná budúcnosť dopravy: smerom k integrovanému a používateľsky 
prístupnému systému založenému na technológiách“. 
 
C.2 Požiadavky vyplývajúce  z územnoplánovacích dokumentácií 
 

Z dôvodu, že spracovávaná KDVZ PSK je prognóza, vychádza z legislatívneho dokumentu 
súvisiaceho s riešeným územím je KURS. Táto doprava je definovaná v rámci Slovenskej republiky 
a PSK s tým, že z nej sú vybraté časti dopravy, ktoré súvisia s územím PSK. 

Koncepcia územného rozvoja Slovenska 2001 – záväzná časť, v znení KURS 2011 – zmeny 
a doplnky č. 1 KURS 2001 (podľa prílohy k nariadeniu vlády č. 528/2002 Z. z. Slovenskej 
republiky zo 14. augusta 2002 a nariadenia vlády č. 461/2011 Slovenskej republiky zo 16. 
novembra 2011, ktorým sa vyhlasuje záväzná časť Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001) 
bude zohľadnená až v riešenom územnom pláne PSK. Riešenie GDI PK a KDVZ PSK sú riešené ako 
prognózy a len vo vybratých ukazovateľoch sú prevzaté podľa KURS.  
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Vybraté časti: 
1. V oblasti medzinárodných súvislostí usporiadania územia, osídlenia a rozvoja sídelnej 

štruktúry 
1.5. Rozvíjať košicko-prešovské ťažisko osídlenia ako ťažisko osídlenia celého Karpatského 

euroregiónu.  
1.7.    Rozvíjať dotknuté sídla na trasách multimodálnych koridorov, predovšetkým v uzloch 

križovania týchto koridorov v smere sever – juh a západ – východ.  
2. V oblasti celoštátnych a nadregionálnych súvislostí usporiadania územia, osídlenia a 

rozvoja sídelnej štruktúry 
2.1.    Formovať základnú makrokoncepciu sídelných štruktúr Slovenskej republiky v smere 

vytvárania polycentrickej siete ťažísk osídlenia a miest, ktorých prepojenia budú 
podporované rozvojovými osami. Rozvojom polycentrickej sídelnej štruktúry sledovať 
naviazanie sa na celoeurópsku polycentrickú sídelnú sústavu a komunikačnú kostru 
prostredníctvom medzinárodne odsúhlasených dopravných koridorov.  

2.2.    Podporovať rozvoj osídlenia vo východnej časti republiky s dominantným postavením 
košicko-prešovskej aglomerácie s nadväznosťou na michalovsko-vranovsko-humenské 
ťažisko osídlenia a popradsko-spišskonovoveské ťažisko osídlenia a s previazaním na 
sídelnú sieť v smere južnoslovenskej rozvojovej osi.  

2.5.        Zabezpečovať rozvojovými osami pozdĺž komunikačných prepojení medzinárodného a 
celoštátneho významu sídelné prepojenia na medzinárodnú sídelnú sieť, ako aj 
konzistenciu a rovnocennosť rozvojových podmienok ostatného územia Slovenskej 
republiky.  

3.           V oblasti rozvoja vidieckeho priestoru a vzťahu medzi mestom a vidiekom  
3.4.   Vytvárať podmienky dobrej dostupnosti vidieckych priestorov k sídelným centrám, 

podporovať výstavbu verejného dopravného a technického vybavenia obcí, moderných 
informačných technológií tak, aby vidiecke priestory vytvárali kultúrne a pracoviskovo 
rovnocenné prostredie voči urbánnym priestorom a dosiahnuť tak skĺbenie tradičného 
vidieckeho prostredia s požiadavkami na moderný spôsob života.  

9.           V oblasti rozvoja rekreácie a turizmu  
9.9.      Na podporu rozvojových smerov turizmu využívať železničnú a cestnú dopravu, rozvoj a 

prepájanie cyklotrás, ako aj budovanie príslušnej technickej infraštruktúry.  
11.        V oblasti rozvoja nadradeného dopravného vybavenia  
11.1.    Stabilizovať základné zónovanie Slovenskej republiky v priestoroch  
11.1.5. východné Slovensko a dopravno-gravitačné centrum Košice/Prešov.  
11.3.     Rešpektovať dopravné siete a zariadenia TEN-T a európskych dohôd alokované a 

plánované v trasách paneurópskych multimodálnych koridorov ITF  
11.4.     Rešpektovať dopravnú infraštruktúru alokovanú a plánovanú v trasách 

mimokoridorových ITF sieti konvenčnej železničnej a kombinovanej dopravy TEN-T  
11.5.   Rešpektovať dopravnú infraštruktúru alokovanú a schválenú v trasách mimokoridorovej 

ITF cestnej siete TEN-T,  
11.6.  Rešpektovať dopravné siete a zariadenia TEN-T alokované a plánované v trasách 

pripravovaných multimodálnych koridorov a ich vetiev  
11.7.   Rešpektovať dopravnú infraštruktúru zaradenú podľa európskych dohôd (AGR) koridory 

ciest  
11.8.     Rešpektovať dopravnú infraštruktúru navrhovanú ako upravená existujúca alebo 

výhľadová súčasť medzinárodných cestných sietí  
11.9.   Rešpektovať dopravnú infraštruktúru zaradenú podľa európskych dohôd (AGC, AGTC) 

koridory konvenčných tratí a zariadenia železničnej a kombinovanej dopravy  
11.11.  Rešpektovať dopravnú infraštruktúru zaradenú podľa kritérií medzinárodných leteckých 

organizácií – letiská hlavnej siete pre medzinárodnú dopravu (zoradené podľa abecedy)  
11.12.   Rešpektovať dopravnú infraštruktúru plánovanú podľa kritérií medzinárodných 

leteckých organizácií – potenciálne letiská hlavnej siete pre medzinárodnú dopravu  
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11.15.   Rešpektovať dopravnú infraštruktúru celoštátnej úrovne – koridory ciest  
11.16. Rešpektovať dopravnú infraštruktúru nadregionálnej úrovne – koridory konvenčných 

železničných tratí  
11.17.   Rešpektovať dopravnú infraštruktúru nadregionálnej úrovne – koridory ciest  
11.18.   Rešpektovať dopravnú infraštruktúru nadregionálnej úrovne – existujúce a potenciálne 

letiská pre medzinárodnú dopravu v Nitre, Prievidzi, Trenčíne, Ružomberku, Kamenici 
nad Cirochou a Prešove.  

11.20.   Proporcionálne podporovať doplnkové postavenie dopravnej infraštruktúry 
medzinárodného, celoštátneho a nadregionálneho významu, ktorá, spolu s paneurópskymi 
multimodálnymi koridormi ITF a sieťami TEN-T, vytvára nadradenú dopravnú sústavu 
Slovenskej republiky.  

  Záväzným v súčasnosti platným územnoplánovacím dokumentom PSK je Územný plán 
veľkého územného celku Prešovského kraja, ktorý sa v súčasnosti spracováva a porovnanie 
s platným UPN VUC PK je irelevantné, pretože KDVZ PSK je podkladom pre GDI PK a ten je 
podkladom k spracovaniu UPN PSK.  

 
C.3  Požiadavky vyplývajúce  zo strategických dokumentov 

 
Požiadavky vyplývajúce zo strategických dokumentov definujú zámery súvisiace 

s európskymi, republikovými a regionálnymi záujmami, budú zapracované v riešení KDVZ PSK.  
 
C.4 Požiadavky na riešenie verejného dopravného vybavenia 

 
KDVZ PSK sa zaoberá základnou železničnou kostrou v území, vo svojom návrhu však 

nerieši problémy kvality železničných tratí normálneho rozchodu, úzkokoľajných tratí 
a širokorozchodných tratí. Zaoberá sa len dopravou po železnici z hľadiska dopravy vo verejnom 
záujme, rešpektuje ich trasovanie v území, systém prestupných staníc a zastávok, a ich prepojenia 
na cestnú osobnú verejnú dopravu s cieľom najekonomickejšie pokryť celé územie PSK, tak aby 
bolo možné plánovať obslužnosť regiónu vo verejnej doprave z hľadiska požiadaviek 
a štandardov EU. 
 

V leteckej doprave sa v regióne PSK nachádza len letisko Poprad, s ktorým sa neuvažuje 
s jeho zapojením do siete služieb vo verejnom záujme 
Taktiež osobná vodná doprava sa na území PSK nenachádza a tiež ju nie je možné zapojiť do siete 
dopravy vo verejnom záujme. 

 
D.  Požiadavky na varianty a alternatívy možností priestorového usporiadania a 
funkčného využívania územia  
 

Varianty a alternatívy priamo súvisia s možnosťami priestorového usporiadania a 
funkčného využívania územia PSK. Prognóza vývoja vnútroregionálnych dopravných systémov, so 
zameraním na železničnú osobnú dopravu a cestnú osobnú dopravu vo verejnom záujme. Napriek 
tomu, že cyklistickú dopravu neradíme do zmluvných doprav vo verejnom záujme. V súlade 
požiadavkami vyplývajúcimi zo schválenej žiadosti o NFP, bude riešená problematiku prepojenia 
dopravy vo verejnom záujme s cyklodopravou ako kombinovanou. 

Variantne je potrebné riešiť dopravné rozvojové osy sever – juh a rozvojovú os západ 
východ. Táto variantnosť sa týka predovšetkým železničnej osobnej dopravy, ako nosnej a osovej 
v danom území a autobusovej osobnej dopravy, ktorá bude mať zberný a plošný charakter. 
Cyklodoprava bude privedená do prestupných uzlov. 
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E.  Vymedzenie riešeného územia 
 
Identifikačné údaje Prešovského samosprávneho kraja 

- Rozloha: 8 973,4 km2 (18,3% rozlohy SR) 
- Počet obyvateľov: 817 382 (15 % obyvateľstva SR) - stav k 31. 12. 2012 (zdroj: ŠÚ SR) 
- Hustota osídlenia: 91 obyvateľov/km2 
- Počet okresov: 13 
- Počet miest: 23 
- Počet obcí: 665  
- Sídlo kraja: Prešov  

 
Na území Prešovského samosprávneho kraja sa nachádzajú dva odlišné geomorfologické 

typy.  Nivný až rovinatý typ, ktorý je vytvorený alúviami vodných tokov, kotlinami a nížinami 
a typ vysokohorský, horský až pahorkatinový, tvorený horstvami a predhoriami. 

Územie je bohaté na historické, kultúrne a prírodné pamiatky, zdroje prírodných liečivých 
a minerálnych vôd. Prírodné prostredie je relatívne málo narušené najmä v oblastiach s nízkou 
ekonomickou aktivitou. Ucelené zachovalé časti prírody vymedzujú národné parky (Tatranský 
národný park, Národný park Nízke Tatry, Národný park Slovenský raj,  Pieninský národný park, 
Národný park Poloniny), chránené krajinné oblasti (CHKO Východné Karpaty, CHKO Vihorlat) a 
ďalšie územia viazanej krajiny s vlastným režimom. 

 
Základné údaje  

 Koncepcia dopravy vo verejnom záujme pre PSK (ďalej len „KDVZ PSK“) je spracovaná 
v intenciách požiadaviek stanovených v nasledovných materiáloch:  

1. žiadosti o NFP, ktorá bola podaná a schválená v rámci ROP, programové obdobie 2007 – 
2013, Prioritná os:  4. Regenerácia sídel 
Opatrenie :  4.1 Regenerácia sídel – neinvestičné projekty – rozvojové dokumenty 
regiónov 

2. podmienok súťaže „Koncepcia dopravy vo verejnom záujme, ideový návrh pre PSK. 
(oznámenie zverejnené vo vestníku č. 34/2014 pod č. 2207-MNA dňa 18.2.2014 
a v dodatku k úradnému vestníku EÚ pod č. 2014/S 034-056142 dňa 18.02.2014  

3. Víťazný súťažný návrh spracovaný firmou ISPO spol. s r.o., Inžinierske stavby, Slovenská 
86, Prešov 

4. Zmluvou o dielo č. 19/2015/ARR uzavretou medzi Úradom PSK, Námestie mieru 2, Prešov 
a ISPO spol. s r.o., Inžinierske stavby, Slovenská 86, Prešov 

 
F.  Požiadavky na obsah územnej prognózy 
 

Riešenie KDVZ PSK sa bude zaoberať pilotným projektom Ministerstva dopravy SR - 
Návrh zásad zabezpečenia dopravnej obslužnosti samosprávnych krajov, ktorý slúži 
samosprávnym krajom ako metodický postup pri zabezpečení dopravnej obslužnosti v rozsahu 
prislúchajúcom spracovávanému územnoplánovaciemu podkladu podľa § 6 zákona FZ ČSSR č. 
50/1976 Zb. o územnom plánovaní a stavebnom poriadku v znení neskorších predpisov a 
zameraný na riešenie možnosti podpory dlhodobého funkčného využívania územia 
samosprávneho kraja verejnou dopravou, teda sa nebude zaoberať prípravou podkladov pre 
tvorbu PDO (výber vhodného software, štatistika, dopravno-sociologické prieskumy). Zároveň 
nebude riešiť požiadavky na zabezpečenie obslužnosti VOD posúdenie kvality VOD podľa STN EN 
15140 a kvalitatívnych požiadaviek DO – štandardy dopravnej obslužnosti. Tiež nie je jeho úlohou 
zostavenie PDO (výpočet rozsahu prepravných nárokov, smerovania dopravných prúdov a deľby 
prepravnej práce, výberom vhodného systému VOD v priestorovo-relačnom kontexte, zostavenie 
ponuky dopravných výkonov v štruktúre vedenia liniek a počtu spojov za deň uvažovanými 
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druhmi prepravy, vzťahom PDO k ŽP,  prognózou prepravných nárokov, deľby prepravnej práce, 
a modelovanie dopravy) 

Z hľadiska regionálnej integrovanej územnej stratégie (RIUS) sa v tejto prognóze 
zaoberáme len aktivitami spracovania komplexných strategických dokumentov pre oblasť 
dopravy, vrátane nemotorovej dopravy. Ostatné aktivity RIUS (Zabezpečenie moderných 
tarifných, informačných a dispečerských systémov, zlepšenie informovanosti cestujúcich 
a zlepšenie informačného a oznamovacieho systému, zlepšenie infraštruktúry VOD, zlepšenie 
kvality vozidlového parku autobusovej dopravy) nebudú v tomto dokumente riešené, z dôvodu 
doteraz nespracovaných dokumentácií Plánu dopravnej obslužnosti PSK, vrátane jeho 
kvantitatívnych a kvalitatívnych parametrov. 
 
Štruktúra dokumentu KDVZ PSK: 

I. Úvod 
- účel a ciel dokumentu KDVZ PSK 
- charakteristika jednotlivých častí 
- spôsob spracovania  
- prehľad východiskových podkladov 

II. Analytická časť 
Cieľom analýzy je charakterizovať a posúdiť stav verejnej dopravy v PSK, s cieľom determinovať 
kvalitu života, stanoviť príčiny , dôsledky a súvislosti tohto stavu, ako aj trendy vývoja na obdobie 
rokov 2015 – 2040.  
Analýza sa zameria na popis územia , jeho jednotlivých aspektov, vychodzí stav VOD a súčasnú 
potrebu. Analýza bude spracovaná s dôrazom na poskytnutie služieb vo verejnom záujme 
s prioritou železničnej osobnej dopravy a cestnej osobnej dopravy, s možnosťou využitia 
cyklodopravy a ich  kombináciami.  
Z obsahového hľadiska bude analytická časť spracovaná s cieľom vytvorenia globálneho pohľadu 
na celý priestor PSK. bude obsahovať popis územia, ekonomickú štruktúru, s vyhodnotením 
potenciálu územia a poskytovania služieb vo verejnom záujme v tomto území. Tiež v tejto analýze 
sa zmienime o súčasnej dopravnej obslužnosti PSK, ako aj o súčasných a limitujúcich faktoroch 
v ňom. 
Taktiež je potrebné, ak existuje, spomenúť potrebu vytvorenia integrovaného systému dopravy.  
Z hľadiska rozsahu a priestoru bude analýza pokrývať územie NUTS III PSK, pričom sa nebude 
zaoberať analýzami VOD v rámci miest PSK 
Z časového hľadiska sú použité údaje z bežne dostupných zdrojov, ktoré sú overiteľné, 
dôveryhodné a zohľadňujú súčasný stav PSK. Súčasťou analýzy budú zosumarizované silné 
a slabé stránky regiónu vo VOD. 

III. Strategická časť 
V tejto časti budú formulované ciele, priority a bude spracovaný návrh na dosiahnutie 
očakávaných výsledkov pri zohľadnení návrhového časového obdobia do roku 2040.  
Stratégia navrhuje riešenia v analyzovanej oblasti v rozsahu zadania ako KDVZ PSK 
Z dôvodu, že spracovaný materiál je z časového hľadiska , ako prognóza a má byť podkladom pre 
spracovanie GDI PK a následne aj UPN PSK , môže si dovoliť aj riešenia, ktoré nemusia byť 
v súlade s doteraz spracovanými strategickými a rozvojovými dokumentmi na úrovni NUTS I 
(Slovensko), NUTS II (Východné Slovensko) a ostatnými dotknutými NUTS III. Cieľom 
spracovania KDVZ PSK je definovať v danom území verejnú potrebu z dlhodobého hľadiska cca 
25 rokov, s návrhom postupných krokov, ich dosiahnutiu z hľadiska územnoplánovacích 
podkladov, resp. iných dokumentov na strednodobé obdobie 10 – 15 rokov (napr. Plán dopravnej 
obslužnosti PSK, RIUS atď.). Jednoznačne je potrebné spracovať PDO PSK podľa doporučení na 
obdobie min. 10 rokov (Metodika MDPT SR) a nadväzne tento materiál aktualizovať po rokoch 
tak, aby PSK mohla podľa neho uzatvárať zmluvy s prepravcami, ktorí ponúkajú služby vo 
verejnom záujme. Rovnako je potrebné spracovať možnosti kombinovanej dopravy 
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a integrovaných dopravných systémov poskytujúcich služby na úrovni celého regiónu. 
(železničná osobná doprava, cestná). 
S cieľom vybudovať Prešovskú integrovanú regionálnu dopravu, ktorú bude možné neskôr 
prepojiť s inými integrovanými dopravnými systémami (KORID). 
Z hľadiska vecnosti môže KDVZ PSK slúžiť ako podkladový materiál pre tvorbu verejnej dopravy 
na úrovni miest a obcí PSK. 
Z hľadiska investičných priorít táto prognóza len odporúča investičné priority, perspektívne ich 
prepojenie s možnosťou dlhodobého plánovania a vytvorenia jednotlivých investícií, s cieľom 
skvalitnenia rozvoja PDO územia PSK, s cieľom definovať minimálnu a optimálnu potrebu 
poskytovania služieb občanom vo verejnom záujme..  

 
Obsah KDVZ PSK : 
 

- koncept, vo variantoch a v členení: 
- koncept, (syntetická časť), 
- koncept, dopravná prognóza (návrhová časť), 
- koncept, odporúčania, 
- koncept, podklady pre spracovanie súborného stanoviska, 
- koncept, dokumentácia o obstaraní, 

-  správa o hodnotení strategického dokumentu, 
-  návrh, vrátane upraveného návrhu, 
-  čistopis, vrátane dokumentácie o obstarávaní, 

 
G.  Požiadavky na rozsah a spôsob spracovania textovej časti a grafickej časti 
územnej prognózy „Koncepcie dopravy vo verejnom záujme pre Prešovský samosprávny 
kraj“ 
 
Textová časť 

Textové súbory vo formáte *.pdf budú spracované podľa výnosu MF SR č. 312/2012 Z.z. 
o štandardoch pre informačné systémy verejnej správy; t.j. čitateľné, označiteľné a kopírovateľné, 
manuálne vyhľadávateľné používateľom a spracovateľné inými systémami. 
 
Grafická časť 

Grafická časť bude spracovávaná na podklade základnej bázy údajov pre geografický 
informačný systém (referenčné ZBGIS), resp. základného štátneho mapového diela. 
Spracovateľ je povinný odovzdať obstarávateľovi dokumenty jednotlivých etáp v tlačenej forme 
a v elektronickej podobe na CD/DVD. 

Tlačenú formu grafickej časti formou trvanlivej farebnej tlače na papieri hmotnosti aspoň 
160 g.m-2. Prieskumy a rozbory v mierkach 1 : 500 000 a 1 : 200 000. Doplňujúce výkresy tiež v M 
1:200 000, resp. 1:50 000. Mierky výkresov konceptu, návrhu a čistopisu budú v M 1 : 500 000 a 1 
: 200 000, doplňujúce výkresy môžu byť v M 1 : 100 000 resp. 50 000. 

Elektronickú formu textovej časti vo formátoch *.docx, *.rtf, *.pdf (minimálna verzia 
11.0.0).               

Elektronickú formu grafickej časti v súradnicovom systéme S-JTSK: 
- pre GIS PSK vo formáte *.shp, ktorý musí obsahovať taktiež popisné informácie 

k jednotlivým objektom a metadáta, ktorých obsah a forma bude vychádzať 
z údajového modelu tvoreného podľa zák. č. 3/2010 Z.z. (Inspire). 

- Kartografické znakové (dátové) sady používať po odsúhlasení obstarávateľom. 
- pre účely zverejnenia taktiež vo formátoch georeferencované *.pdf (súradnice a 

vypínateľné vrstvy) a *.tif, 
- pre účely obstarávateľa tlačové súbory (ofsetové,...) z ktorých bola vytlačená grafická 

časť územnej prognózy. 
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V jednotlivých etapách budú dodané nasledovné počty sád diela: 
  

- Oznámenie o strategickom dokumente - 4x tlačená verzia a 4x CD, 
- Prípravné práce a zber údajov 
- Prieskumy a rozbory - 2x tlačená verzia a 2x CD, 
- Zadanie , návrh - 4x tlačená verzia a 4x CD, 
- Zadanie , upravený návrh - 2x tlačená verzia a 2x CD, 
- Zadanie , čistopis - 5x tlačená verzia a 5x CD, 
- Zadanie , dokumentácia o obstarávaní - 2x tlačená verzia a 2x CD, 
- Správa o hodnotení strategického dokumentu - 4x tlačená verzia a 4x CD, 
- Koncept - 4x tlačená verzia a 4x CD, 
- koncept, podklady pre spracovanie súborného stanoviska - 2x tlačená verzia a 2x CD, 
- koncept, dokumentácia o obstaraní - 2x tlačená verzia a 2x CD, 
- návrh - 4x tlačená verzia a 4x DVD, 
- upravený návrh - 2x tlačená verzia a 2x DVD, 
- čistopis - 5x tlačená verzia a 5x DVD, 
- návrh, dokumentácia o obstaraní - 5x tlačená verzia a 5x DVD. 

Spracovateľ je povinný informovať obstarávateľa o všetkých skutočnostiach, ktoré by 
mohli významne vplývať na predmet plnenia zmluvy. 

Pri vypracovaní diela bude spracovateľ dodržiavať všeobecne záväzné predpisy a  
ustanovenia tejto zmluvy a bude sa riadiť východiskovými podkladmi obstarávateľa, zápismi 
a dohodami zmluvných strán ako aj vyjadreniami dotknutých orgánov štátnej správy. 
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Príloha č.1 
 

Legislatíva – vybrané východiskové podklady 
 

Ústava Slovenskej republiky č. 460/1992 Zb. v znení ústavného zákona č. 244/1998 Z.z., 
ústavného zákona č.9/1999 Z.z., ústavného zákona č. 90/2001 Z.z., ústavného zákona č.140/2004, 
ústavného zákona č. 323/2004 Z.z., ústavného zákona č. 463/2005 Z.z., ústavného zákona č. 
92/2006 Z.z., ústavného zákona č. 210/2006 Z.z., ústavného zákona č. 100/2010 Z.z., ústavného 
zákona č.356/2011, Z.z., ústavného zákona č. 232/2012 Z.z. a ústavného zákona č. 306/2014 Z. z. 

 
Zoznam legislatívnych - východiskových podkladov tvoria prioritne použité alebo súvisiace 
dokumenty.  

 
Územné plánovanie, urbanizmus  

- Európa 2020 Stratégia pre inteligentný a udržateľný rast podporujúci začlenenie, 
KOM(2010) 2020 v konečnom znení, 

-  Úplné znenie zákona č. 50/1976 Zb. o územnom plánovaní a stavebnom poriadku 
(stavebný zákon) ako vyplýva zo zmien a doplnení vykonaných zákonom č. 103/1990 Zb., 
zákonom č. 262/1992 Zb., zákonom Národnej rady Slovenskej republiky č. 136/1995 Z.z., 
zákonom  Národnej rady Slovenskej republiky č. 199/1995 Z.z., nálezom Ústavného súdu  
Slovenskej republiky č. 286/1996 Z.z., zákonom č. 229/1997 Z.z., zákonom č. 175/1999 
Z.z., zákonom č. 237/2000 Z.z., zákonom č. 416/2001 Z.z., zákonom č. 553/2001 Z.z. a 
nálezom Ústavného súdu Slovenskej republiky č. 217/2002 Z.z.  a zákon č. 417/2003 Z.z.,  

-  Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 55/2001 Z.z. o 
územnoplánovacích podkladoch a územnoplánovacej dokumentácii, 

-  Nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 528/2001 Z.z. ktorým, sa vyhlasuje záväzná časť 
Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 a  Uznesenie vlády Slovenskej republiky č. 
1033 z 31. októbra 2001, ktorým boli schválené záväzné zásady a regulatívy záväznej časti 
Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001, 

-  Nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 461/2011 Z.z. zo dňa 16.11.2011, ktorým sa 
vyhlasujú zmeny a doplnky záväznej časti Koncepcie územného rozvoja Slovenska 
2001,príloha k nariadeniu vlády č.528/2002Z.z. Slovenskej republiky  zo dňa 14. augusta 
2002, ktorým sa vyhlasuje   záväzná časť Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 
(KURS 2011 - Zmeny a doplnkyč.1 záväznej  časti  Koncepcie územného rozvoja Slovenskej 
republiky 2001), 

-  Nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 679 Z.z. z 27. novembra 2002, ktorým sa mení a 
dopĺňa Nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 216/1998 Z.z., ktorým sa vyhlasuje 
záväzná časť územného plánu veľkého územného  celku Prešovský kraj, 

-  Nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 111 z 12. marca 2003, ktorým sa mení a dopĺňa 
nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 183/1998 Z.z., ktorým sa vyhlasuje záväzná časť 
územného plánu veľkého územného celku Trnavský kraj a o zmene a doplnení nariadenia 
vlády Slovenskej republiky č. 216/1998 Z.z., ktorým sa vyhlasuje záväzná časť územného 
plánu veľkého územného celku Prešovský kraj v znení nariadenia vlády Slovenskej 
republiky č. 679/2002 Z.z., 

-  VZN PSK č. 4/2004 ktorým bola vyhlásená záväzná časť Zmien a doplnkov Územného 
plánu veľkého územného celku Prešovského kraja 2004, 

-  Zmeny a doplnky Územného plánu Veľkého územného celku Prešovského kraja 2009 boli 
schválené Zastupiteľstvom PSK znení neskorších Zmien a doplnkov uznesením č. 
588/2009 zo dňa 27.10.2009, záväzná časť Zmien a doplnkov Územného plánu veľkého 
územného celku Prešovského kraja, 
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-  VZN PSK č. 17/2009 , bola vyhlásená záväzná časť Zmien a doplnkov Územného plánu 
veľkého územného celku Prešovského kraja 2009, schváleným Zastupiteľstvom PSK 
uznesením č.589/2009  zo dňa 27. 10. 2009, 

-  Územný plán Veľkého územného celku Košický kraj v znení neskorších Zmien a doplnkov, 
- Územný plán Veľkého územného celku Banskobystrický kraj v znení neskorších Zmien 

a doplnkov, 
- Územný plán Veľkého územného celku Žilinského kraja v znení neskorších Zmien 

a doplnkov, 
-  ÚPN VÚC Vysoké Tatry, Západné Tatry, Orava a Spišská Magura schválený uznesením vlády 

SR č.78 z 1.2.1996, 
-  Nariadenie vlády SR č.270 z 13.8.1996, ktorým sa  vyhlasuje záväzná časť ÚPN VÚC Vysoké 

Tatry, Západné Tatry, Orava a Spišská Magura, 
-  ÚPN VÚC Zemplínsky región schválený uznesením vlády SR č.572 z 1.8.1995,  
-  Nariadenie vlády SR č.290 zo 14.11.1995, ktorým sa vyhlasuje záväzná časť ÚPN VÚC  

Zemplínsky región, 
-  Územné a hospodárske zásady pre ÚPN VÚC Severovýchodné Slovensko schválené 

uznesením vlády SR č.224 z  25.3.1997, 
-  Účelová urbanistická štúdia vodárenská nádrž Veľká Domaša spracovaná  na základe 

uznesenia vlády SR č. 81 z 1.2.1996 k návrhu na zmenu uznesenia vlády č.572 z 1.8.1995 
k návrhu ÚPN VÚC  Zemplínsky región, 

-  Územné a hospodárske zásady pre ÚPN VÚC regiónu Prešov, Spišská Nová Ves a Levočské 
vrchy schválené vládou SR uznesením č.168  zo 4.3.1997, 

-  Zákon Národnej rady SR č. 193 z 18. mája 2001 o podpore na zriadenie priemyselných 
parkov a o doplnení zákona Národnej rady Slovenskej republiky č. 180/1995 Z.z. o 
niektorých opatreniach na usporiadanie vlastníctva k pozemkom v znení neskorších 
predpisov, 

-  Urbanistická štúdia pre umiestnenie priemyselných parkov vo vybraných oblastiach SR – 
Prešovský kraj, 2003, 

-  Urbanistická  štúdia využiteľnosti územia umiestnenia priemyselnej výroby v rozvojovej osi 
Prešov - Košice, pozdĺž diaľnice D1, 2006, 

-  Územná  prognóza regiónu Prešov – disponibilnosť územia Prešovského kraja  pre vstup 
investorov, 2008, 

-  Urbanistická štúdia Poloniny v rozsahu okresu Snina 2008, 
-  Urbanistickú štúdiu bývalého VO Javorina , 2013, 
-       Urbanistická  štúdia využiteľnosti územia umiestnenia priemyselnej výroby v rozvojovej osi 

Prešov - Košice, pozdĺž diaľnice D1, BIOZEM s.r.o. – 2006, 
-      Urbanistická štúdia pre umiestnenie priemyselných parkov vo vybraných oblastiach SR – 

Prešovský kraj, SAŽP  2003, 
-      Dostupné schválené ÚPN obcí na území PSK a obcí mimo tohto územia ale s ním súvisiace k 

roku 2014, 
-  Oznámenie o začatí obstarávania Územného plánu PSK – 5514/2013/ODDUPZP-001, 

11.12.2013 
-  Stanoviská k Oznámeniu o začatí obstarávania Územného plánu PSK – 

5514/2013/ODDUPZP-001, 11.12.2013 a podklady získané spracovateľom v čase 
spracovania P+R ÚPN PSK Počet došlých  stanovísk - dotknuté samosprávne, orgány 
a vojenské obvody 143,dotknuté orgány štátnej  správy 20,ústredné orgány štátnej správy 
,regionálne orgány štátnej správy 36,  regionálne orgány štátnej správy susedných krajov 
12 ,vlastníci sieti a zariadení technického a dopravného vybavenia územia 13 ,dotknuté 
právnické osoby 21, vládni splnomocnenci 2,  dotknuté susediace štáty 0,poslanci 
zastupiteľstva PSK ,komisie zastupiteľstva PSK , odbory PSK, od. reg.  rozv.0,verejnosť 3, 
nezaradené 4, 

-  Európske , Slovenské, regionálne a vlastné štatistické údaje. 
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Regionálny rozvoj 

-     Stratégia Európa 2020, Stratégia pre inteligentný a udržateľný rast podporujúci začlenenie, 
KOM (2010) 2020 v konečnom znení, 

-        Program ESPON (Európska sieť na pozorovanie územného rozvoja a súdržnosti), 
-        Projekt s akronymom PlaNet CenSE3, 
-     Správa OECD k úrovni miestneho rozvoja s hodnotením efektívnosti IS RRA v SR 

2011/2012,Metodológia OECD VÚC, 
- Národná stratégia regionálneho rozvoja SR 2020/30, 
- Zákon č. 309/2014 Z. z., ktorým sa mení a dopĺňa zákon č. 539/2008 Z. z. o podpore 

regionálneho rozvoja, 
   -        Národný plán regionálneho rozvoja, 

-    Národná stratégia regionálneho rozvoja, v zmysle zákona č. 539/2008 Z.z. o podpore 
regionálneho rozvoja, 

- Národný strategický referenčný rámec , 
- Národný rozvojový plán a Rámec podpory Spoločenstva, 
- Národný program kvality slovenskej republiky na roky 2013 – 2016, 
- Vízia a stratégia rozvoja slovenskej spoločnosti, 
- Národná stratégia pre globálne vzdelávanie na obdobie rokov 2012 – 2016, 
- Národný strategický plán rozvoja vidieka pre obdobie 2014 – 2020, 
- Uznesenie vlády č. 296/2010 z 12. mája 2010 k národnej stratégii regionálneho rozvoja SR, 
- Regionálny rozvoj v Programovom vyhlásení vlády SR na roky 2012 - 2016, 
-    Uznesenie  vlády SR č. 665 z 13. novembra 2013 „Poznatkami k prosperite - 

Stratégia výskumu a inovácií pre inteligentnú špecializáciu Slovenskej republiky“, 
-   Program hospodárskeho a sociálneho rozvoja Prešovského kraja (PHSR VÚC) na roky 

2008–2015,  
  -        Program hospodárskeho a sociálneho rozvoja Prešovského kraja (PHSR VÚC) na roky 

2008–2015, aktualizácia 2011, 
-       Program hospodárskeho a sociálneho rozvoja PSK na roky 2014 - 2020, rozpracovaný, 
- Stratégia PSK pre podporu a rozvoj podnikania, spracovanie 2009, 
- Stratégia rozvoja ľudských zdrojov v PSK, spracovanie 2009, 
- Program rozvoja vidieka PSK, rozpracovaný, 
- Prešovský samosprávny kraj - správa o napĺňaní priorít a cieľov NSRR SR 2013, 
- Folia Geographica XIV, Prešovská Univerzita, 
- Folia Geographica XIX, Prešovská Univerzita, 
- Miestna dátová základňa Prešovský samosprávny kraj, 
- Koncepcia rozvoja informačného systému KRIS, spracovanie 2009, 
- Szczegółowy opis priorytetów Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa 

Podkarpackiego,  
-    Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030, 
-    Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2010-2020: regiony, miasta, obszary wiejskie, 
-    Strategia rozwoju województwa podkarpackiego na lata 2007-2020, Aktualizacja 2010, 
-    Strategia rozwoju województwa małopolskiego 2011 – 2020, 
-    Plan zagospodarowania przestrzennego województwa małopolskiego, 
-    Subregionalny program rozwoju założenia 2014 – 2020, 

 
Turizmus, cestovný ruch  

-   Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020( uznesenie vlády SR č. 379/2013 z 10. 
júla 2013 ), 

-   Marketingová stratégia SACR na roky 2014 - 2020, 
-   Nová stratégia rozvoja cestovného ruchu SR do roku 2013 (Uznesenie vlády SR č. 417 z 9. 

mája 2007),Regionalizácia cestovného ruchu v SR 2005, 
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-    Koncepcia rozvoja cestovného ruchu na Slovensku schválenej uznesením vlády SR č. 923 zo 
dňa 23. novembra 2005, 

-   Národný program rozvoja cestovného ruchu v Slovenskej republike SR na roky 2007 – 
2013, 

-   projekt  Historicko-kultúrno-prírodná  cesta okolo Tatier. Strategický projekt Združenia 
Región „Tatry“, cyklochodníky a cyklotrasy (Združenie Región „Tatry" ), 

-    Urbanistická štúdia „ Zlatná“, ktorá prehlbuje riešenie územného plánu mesta v tomto 
území a rieši umiestnenie cyklotrás – cyklomagistrály ,,Cesta okolo Tatier“ ako aj cyklotrasy 
regionálneho a nadregionálneho významu ( mesto Kežmarok ),  

-       Strategický dokument pre Združenie mikroregiónu „Údolie smrti“, ENVIO s.r.o.  – 08. 2012, 
-       Strategický dokument Združenia rozvoja cestovného ruchu „Čierna hora“, ENVIO s.r.o.  – 11. 

2012, 
-      Strategický dokument mikroregiónu Makovica, ENVIO s.r.o. – 01. 2013, 
-      Urbanistická štúdia záujmového územia Vtáčie údolie, 2009, 
-      Urbanistická štúdia Poloniny v rozsahu okresu Snina, BIOZEM s.r.o. - 2008, 
-      Územná prognóza mikroregiónu Biele Kamene, 2007, 

 
Kúpeľníctvo 

-  Zákon č. 538/2005 Z. z. o prírodných liečivých vodách, prírodných liečebných kúpeľoch, 
kúpeľných miestach a prírodných minerálnych vodách a o zmene a doplnení niektorých 
zákonov v znení neskorších predpisov, 

- Štatút kúpeľných miest s vymedzenými kúpeľnými územiami, na ktorých sa uplatňuje 
ochrana kúpeľného režimu a platia na nich zákazy ustanovené v § 35 ods. 5 zákona č. 
538/2005 Z. z., 

- Štatút kúpeľného miesta Vysoké Tatry, vydaný Nariadením vlády SR č. 446/2006 Z. z., 
- Štatút kúpeľného miesta Lučivná, schválený uznesením vlády SR č. 623/1998 v znení jeho 

zmeny schválenej uznesením vlády SR č. 456/1999 a Nariadením vlády SR č. 58/2012 Z. z., 
- Štatút kúpeľného miesta Bardejov, schválený uznesením vlády SR č. 694/1996 v znení jeho 

zmeny schválenej uznesením vlády SR č. 456/1999, 
-  Štatút kúpeľného miesta Vyšné Ružbachy, schválený uznesením vlády SR č. 694/1996 v 

znení jeho zmeny schválenej uznesením vlády SR č. 456/1999, 
-   zmena štatútov kúpeľných miest Bardejov, Vyšné Ružbachy, Lučivná, Vysoké Tatry 

(schválená uznesením vlády Slovenskej republiky č. 456 z 2. júna 1999) č. 623 z 29. 
septembra 1998,  

 
Verejné dopravné  

- BIELA KNIHA: Plán jednotného európskeho dopravného priestoru – vytvorenie 
konkurencieschopného dopravného systému účinne využívajúceho zdroja, KOM(2011) 144 
v konečnom znení, 

  -       Nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) č. 1315/2013 o usmerneniach Únie pre 
rozvoj transeurópskej dopravnej siete (TEN-T) a o zrušení rozhodnutia č. . 661/2010/EÚ,   

           tzn.  dokončiť výstavbu základnej siete TEN-T do roku 2030 a súhrnnej siete najneskôr do 
roku 2050, 

- Nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ)) č. 473/2014 zo 17. januára 2014 
doplňujúce nariadenie č. 1315/2013, 

   -      Dopravná politika SR do roku 2015, 
- Zabezpečenie dostatočnej absorpčnej kapacity SR na financovanie z fondov EÚ v rámci 

programového obdobia 2014 – 2020 prostredníctvom OP Integrovaná infraštruktúra 2014 
– 2020 a Nástroja na prepájanie Európy, 

- Strategický plán rozvoja dopravnej infraštruktúry SR do roku 2020, 
- Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 chválený vládou 

SR uznesením č. 311 z 25. júna 2014, 
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- Program podpory IDS – NSDI, 
- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individuálnou, 
- Harmonogram úloh Akčného plánu rozvoja verejnej osobnej dopravy pre dopravou 

individuálnou, 
- Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 schválený 

vládou SR uznesením č. 311 z 25. júna 2014, 
- Operačný program Integrovaná infraštruktúra 2014 – 2020, 
- Program prípravy a výstavby diaľnic a rýchlostných ciest na roky 2011 – 2014, 
- Aktualizácia nového projektu výstavby diaľnic a rýchlostných ciest, 
- Koncepcia rozvoja ciest I. triedy“, schválená vládou SR (v súlade s databázou cestnej siete 

SR),  
- Pre cesty I. triedy zabezpečiť územnú rezervu pre výhľadové šírkové usporiadanie podľa 

STN 73 6101 v základnej kategórii C 11,5/80-60, v kategórii C 9,5/80-60 (v súbehu s 
diaľnicami alebo rýchlostnými cestami), prípadne v štvorpruhovej kategórií C 22,5/100-60 
(ak je preukázaná potreba na základe prognózy intenzity dopravy), 

- Pre cesty II. a III. triedy zabezpečiť územnú rezervu pre výhľadové šírkové usporiadanie 
podľa STN 73 6101 v kategórii C 9,5/80-60 a C 7,5/70-50, prípadne C 22,5/80-60 (ak je 
preukázaná potreba na základe prognózy intenzity dopravy), 

- Mimo zastavané územie označiť a rešpektovať ochranné pásma ciest v zmysle zák. č. 
135/1961 Zb. v znení jeho neskorších predpisov, 

- Šírkové usporiadanie ciest I., II. a III. triedy v zastavanom území miest a obci rešpektovať v 
príslušných kategóriách podľa STN 73 6110, 

- zákon č. 135/1961 Zb. o pozemných komunikáciách (cestný zákon) v znení neskorších 
predpisov (zákaz činnosti v ochrannom pásme, zvláštne užívanie, umiestňovanie reklám, 
zákaz napájania komunikácií na diaľnice a pod.), 

- TECHNICKÉ PODMIENKY: PROGNÓZOVANIE VÝHĽADOVÝCH INTENZÍT NA CESTNEJ SIETI 
DO ROKU 2040, účinnosť od 15.11.2013, 

- pri výpočte výhľadového zaťaženia cestných komunikácií je potrebné vychádzať z 
celoštátneho sčítania dopravy 2010 a spracovaných výhľadových koeficientov rastu 
dopravy, 

- Smernica 2010/40/EU o rámci pre zavedenie inteligentných dopravných systémov v oblasti 
cestnej dopravy a pre rozhranie s inými druhmi dopravy, 

- Smernica 2011/76/EU, ktorou sa mení smernica 1999/62/ES o výbere poplatkov za 
užívanie určitých pozemných komunikácií ťažkými nákladnými vozidlami, 

- SSC, Celoštátne sčítanie dopravy 2010 – výsledky, 
- SSC, Celoštátny smerový dopravný prieskum vonkajšej dopravy v SR rok 2007, 
- Dohovor o medzinárodnej železničnej preprave (COTIF), 
- OTIF - UNIDROIT - Diplomatická konferencia k prijatiu železničného protokolu k Dohovoru 

o medzinárodných zaisťovacích právach na mobilné zariadenia, 
- Nariadenie Európskeho parlamentu a rady (EU) č. 913/2010 o európskej železničnej sieti 

pre konkurencieschopnú nákladnú dopravu, 
- Smernica Európskeho parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite železničného 

systému v Spoločenstve, 
- Zákon 258/1993 Z.z. Národnej Rady Slovenskej Republiky o Železniciach Slovenskej 

republiky 
- Zákon č. 164/1996 Zb. o dráhach, 
- Program revitalizácie železničných spoločností  Uznesenie vlády SR č.188/2011, 
- Jednotná vízia železničného sektora v SR, 
- Dlhodobý program rozvoja železničných ciest, 
- Analýza fungovania železničných spoločností Železnice Slovenskej republiky, Železničná 

spoločnosť Slovensko, a. s., a Železničná spoločnosť Cargo Slovakia, a. s., 
- Komplexný program riešenia problematiky železničných priecestí, 



 
 

 
ISPO spol. s.r.o., inžinierske stavby, Slovenská 86, Prešov     24 / 27 

 

- Dohoda SMGS, 
- Zákon č. 143/1998 Z.z. o civilnom letectve a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení 

neskorších predpisov /ďalej letecký zákon/,  
- Zákon č. 338/2000 Z. z. o vnútrozemskej plavbe a o zmene a doplnení niektorých zákonov, 
- uznesenie EU parlamentu zo dňa 27. 09. 2010 o európskej bezpečnosti cestnej dopravy v 

rokoch 2011 – 2020, 
- Akčný plán pre podporu zavádzania inteligentných dopravných systémov (ITS) KOM(2008) 

886 v konečnom znení, 
- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy, 
- Národná stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, 
- Stratégia zvýšenia bezpečnosti cestnej dopravy v SR pre roky 2011 – 2020, 
- Európske cyklistické trasy - Európska cyklistická federácia, 
- dostupné atlasy a mapy prebiehajúcich cyklotrás na území PSK, 
-  Program Strategiczny Transport i Komunikacja, 
-  Program Strategiczny Transport i Komunikacja województwa małopolskiego 2011-2020, 
-  Eurostat štatistický atlas – európska regionálna ročenka 2013, 

   -       „Generel  dopravnej infraštruktúry , ideový návrh pre PSK „ (súťažný návrh ), ENVIO s.r.o.  – 
2014, 

   -      Podklady poskytnuté – odovzdané PSK , odbor dopravy, zo dňa 13.03.2015 (databáza PSK 
a spracovateľa GDI PK), 

 
Životné prostredie 

- Smernica Rady 79/409/EHS o ochrane voľne žijúcich vtákov, 
- Agenda 21, 
- Národná stratégia trvalo udržateľného rozvoja Slovenskej republiky, 
- Stratégia, zásady a priority štátnej environmentálnej politiky,  
- Národná stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020, 
- Národný environmentálny akčný program II 

- Sektor C: ODPADOVÉ HOSPODÁRSTVO, 
- Sektor D: RIZIKOVÉ FAKTORY A JADROVÁ BEZPEČNOSŤ, 
- Sektor E: STAROSTLIVOSŤ O PRÍRODU A KRAJINU A ÚZEMNÝ ROZVOJ, 

- Zákon č. 17/1992 Zb. o životnom prostredí v znení zákona NR SR č. 127/1994 Z. z., zákona 
NR SR č. 287/1994 Z.z., zákona č. 171/1998 Z.z., zákona č. 211/2000 Z.z. a zákona č. 
332/2007 Z.z. 

- zákon NR SR č. 355/2007 Z. z o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a 
doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov, 

- Zákon č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov v znení zákona č. 275/2007 Z.z., zákona č. 454/2007 Z.z., zákona č. 
287/2008 Z.z. , zákona č. 117/2010 Z.z., zákona č. 145/2010 Z.z. , zákona č. 258/2011 Z. z., 
zákona č. 408/2011 Z.z., zákona č. 345/2012 Z.z., zákona č. 448/2012 Z.z., zákona č. 
39/2013, zákona č. 180/2013 Z. z. a zákona č. 314/2014 Z. z.  

- Zákon č. 39/2013 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znečisťovania životného 
prostredia a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení zákona č. 484/2013 Z.z. 
Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 183/2013 Z.z., ktorou sa 
vykonáva zákon č. 39/2013 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znečisťovania 
životného prostredia a o zmene a doplnení niektorých zákonov, 

- Zákon č. 543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny v znení zákona č. 525/2003 Z. z. , 
zákona č. 205/2004 Z. z., zákona č. 364/2004 Z.z., zákona č. 587/2004 Z. z., zákona č. 
15/2005 Z. z. , zákona č. 479/2005 Z.z., zákona č. 24/2006 Z. z., zákona č. 359/2007 Z.z., 
zákona č. 454/2007 Z. z. zákona č. 515/2008 Z z., zákona č. 117/2010 Z.z., zákona č. 
145/2010 Z.z. , zákona č. 408/2011 Z.z., zákona č. 180/2013 Z.z., zákona č. 207/2013 Z.z. 
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,zákona č. 311/2013 Z.z. ,zákona č. 506/2013 Z. z., zákona č. 35/2014 Z. z., zákona č. 
198/2014 Z. z. a zákona č. 314/2014 Z. z. ,  

- Nariadenie vlády SSR č. 23/1988 Zb. o Národnom parku Slovenský raj v znení zákona NR SR 
č. 287/1994 Z.z., 

- Nariadenie vlády SR č. 47/1997 Z.z. o Pieninskom národnom parku. v znení nariadenia 
vlády SR č. 335/2004 Z.z., 

- Nariadenie vlády SR č. 182/1997 Z.z. o Národnom parku Nízke Tatry, 
- Nariadenie vlády SR č. 258/1997 Z.z., ktorým sa vyhlasuje Národný park Poloniny, 
- Nariadenie vlády SR č. 101/2002 Z. z., ktorým sa vyhlasuje Národný park Slovenský kras, 
- Nariadenie vlády SR č. 58/2003 Z. z., ktorých sa vyhlasuje Tatranský národný park, 
- Vyhláška Slovenskej komisie pre životné prostredie č. 166/1991 Zb. o štátnych prírodných 

rezerváciách a chránených náleziskách v Tatranskom národnom parku v znení zákona NR 
SR č. 287/1994 Z.z., 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia SR č. 83/1993 Z. z. o štátnych prírodných 
rezerváciách v znení zákona NR SR č. 287/1994 Z.z, zákona č. 543/2002 a vyhlášky č. 
420/2003 Z.z., 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia SR č. 293/1996 Z.z., ktorou sa uverejňuje 
zoznam chránených areálov a prírodných pamiatok a vyhlasujú sa národné prírodné 
pamiatky v Slovenskej republike, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 111/1999 Z.z., ktorou 
sa územie Vihorlat ustanovuje za chránenú krajinnú oblasť, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 292/2001 Z.z., ktorou 
sa vyhlasujú národné prírodné pamiatky, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 530/2001 Z.z. o 
Chránenej krajinnej oblasti Východné Karpaty, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 24/2003 Z. z., ktorou sa 
vykonáva zákon č. 543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny v znení vyhlášky č. 492/2006 
Z. z.., vyhlášky č. 638/2007 Z.z., vyhlášky č. 579/2008 Z.z., vyhlášky č. 173/2011 Z.z., zákona 
č. 345/2012 Z.z. a vyhlášky č. 158/2014 Z. z., 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia SR č. 319/2004 Z.z., ktorou sa ustanovujú zóny 
Pieninského národného parku, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 25/2008 Z. z., ktorou sa 
vyhlasuje Chránené vtáčie územie Bukovské vrchy, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 438/2009 Z. z., ktorou 
sa vyhlasuje Chránené vtáčie územie Laborecká vrchovina, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 189/2010 Z. z., ktorou 
sa vyhlasuje Chránené vtáčie územie Nízke Tatry, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 193/2010 Z. z., ktorou 
sa vyhlasuje Chránené vtáčie územie Slanské vrchy, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 195/2010 Z. z., ktorou 
sa vyhlasuje Chránené vtáčie územie Vihorlatské vrchy, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 196/2010 Z.z., ktorou 
sa vyhlasuje Chránené vtáčie územie Volovské vrchy, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 3/2011 Z. z., ktorou sa 
vyhlasuje Chránené vtáčie územie Slovenský raj, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 4/2011 Z. z., ktorou sa 
vyhlasuje Chránené vtáčie územie Tatry,  

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 28/2011 Z. z., ktorou sa 
vyhlasuje Chránené vtáčie územie Čergov, 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 434/2012 Z.z., ktorou 
sa vyhlasuje Chránené vtáčie územie Levočské vrchy, 
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- Oznámenie Ministerstva životného prostredia SR č. 450/2004 Z.z. o vydaní výnosu, ktorým 
sa vydáva národný zoznam území európskeho významu, 

- Oznámenie Ministerstva zahraničných vecí SR č. 515/2005 Z.z. o uzavretí Európskeho 
dohovoru o krajine, 

- Zákon č. 15/2005 Z. z. o ochrane druhov voľne žijúcich živočíchov a voľne rastúcich rastlín 
reguláciou obchodu s nimi a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení zákona č. 
672/2006 Z.z., zákona č. 330/2007 Z.z., zákona č. 452/2007 Z.z., zákona č. 515/2008 Z.z., 
zákona č. 447/2012 Z.z., zákona č. 180/2013 Z.z. a zákona č. 506/2013 Z. z., 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 110/2005 Z. z., ktorou 
sa vykonávajú niektoré ustanovenia zákona o ochrane druhov voľne žijúcich živočíchov a 
voľne rastúcich rastlín reguláciou obchodu s nimi a o zmene a doplnení niektorých zákonov 
v znení vyhlášky Ministerstva životného prostredia SR č. 449/2009 Z.z. a vyhlášky 
Ministerstva životného prostredia SR č. 47/2013 Z.z., 

 Atlas krajiny SR 1. vydanie, MŽP SR Bratislava, SAŽP Banská Bystrica, 2002, 
 Operačný program životného prostredia 2014 - 2020. MŽP SR, 2014, 
 Vyhláška Krajského úradu životného prostredia v Prešove č. 2/2006 z 23. marca 2006 o 

Návštevnom poriadku Národného parku Poloniny a jeho ochranného pásma,  
 Vyhláška Krajského úradu životného prostredia v Prešove č.5/2006 z 27. júla 2006 o 

Návštevnom poriadku Pieninského národného parku a jeho ochranného pásma, 
- RÚSES okresu Humenné (SAŽP 1994),  
-  RÚSES okresu Prešov (Ekoland Prešov 1994),  
-  RÚSES okresu Bardejov (SAŽP Banská Bystrica, pobočka Prešov 1995), 
-  RÚSES okresu Svidník (SAŽP Banská Bystrica, pobočka Prešov, 1995), 
-  RÚSES okresu Vranov n/Topľou (SAŽP Banská Bystrica, pracovisko Košice, 1994), 
-  Krajinnoekologický plán regiónu Vysoké Tatry (2002), SAŽP,  
-  Krajinnoekologický plán NP slovenský raj (2008), SAŽP,  
-  Štúdia pre umiestnenie veterných parkov (2006), SAŽP, 
- Ochrana  prírody, veľkoplošné chránené územia na slovenskej strane nadväzujúce na 

chránené územia na poľskej strane (Tatranský národný park na Tatrzansky park narodowy, 
Národný park Pieniny na Pieninsky park narodowy a Popradzky park krajobrazowy, 
Národný park Poloniny na Bieszczadski Park Narodowy, resp. Cisniensko – Wetlinski park 
krajobrazowy ), 

 
Ovzdušie 

- Smernica Európskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dňa 21. mája 2008 kvalite 
vonkajšieho ovzdušia a čistejšom ovzduší pre Európu, 

- Zákon č. 137/2010 Z. z. o ovzduší v znení zákona č. 318/2012 Z.z., 
- Vyhláška Ministerstva pôdohospodárstva, životného prostredia a regionálneho rozvoja 

Slovenskej republiky č. 360/2010 Z. z. o kvalite ovzdušia v znení vyhlášky č. 442/2013 Z. z., 
- Oznámenie Ministerstva zahraničných vecí Slovenskej republiky č. 344/1998 Z.z. k 

Dohovoru o diaľkovom znečisťovaní ovzdušia prechádzajúcom hranicami štátov z roku 
1979 o ďalšom znižovaní emisií síry, 

- Zákon č. 286/2009 Z. z. o fluórovaných skleníkových plynoch a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov v znení zákona č. 321/2012 Z.z. a zákona č. 180/2013 Z.z., 

- Oznámenie Ministerstva zahraničných vecí Slovenskej republiky č. 343/1998 Z.z. o 
Kodanskom protokolu o látkach, ktoré porušujú ozónovú vrstvu, 

- Zákon č. 478/2002 Z.z. o ochrane ovzdušia zo dňa 25.júna 2002 a ktorým sa dopĺňa zákon č.  
01/1998 Z.z. o poplatkoch za znečisťovanie ovzdušia v znení neskorších predpisov (zákon  
o ovzduší),  

- Koncepcia starostlivosti o životné prostredie Prešovského kraja (2004), SAŽP, 
- Program na zlepšenie kvality ovzdušia v oblasti riadenia kvality ovzdušia - územie mesta 

Vranov nad Topľou a obce Hencovce (september 2007), 
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-       Program na zlepšenie kvality ovzdušia v oblasti riadenia kvality ovzdušia - územie mesta 
Prešov a obce Ľubotice (september 2007), 

-       Všeobecne záväzná vyhláška Krajského úradu životného prostredia v Prešove Č. 1/2008 zo 
7. 1. 2008, ktorou sa vydáva akčný plán na zabezpečenie kvality ovzdušia (pre znečisťujúcu 
látku PM 10, katastrálne územie Vranov nad Topľou, Čemerné a Hencovce), 

-       Všeobecne záväzná vyhláška Krajského úradu životného prostredia v Prešove Č. 3/2008 zo. 
3. 2008, ktorou sa vydáva akčný plán na zabezpečenie kvality ovzdušia (pre znečisťujúcu 
látku PM 10, katastrálne územie Prešov, Solivar, Šalgovík, Nižná Šebastová a obec Ľubotice), 

- Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 271/2011 Z. z., ktorou 
sa ustanovujú kritériá trvalej udržateľnosti a ciele na zníženie emisií skleníkových plynov z 
pohonných látok, 

 
Ďalšie materiály použité pri vypracovaní strategického dokumentu: 
Pri spracovaní tohto dokumentu boli použité aj podklady z rozpracovaných strategických 

dokumentov 
-       Podmienky súťaže „Koncepcia dopravy vo verejnom záujme, ideový návrh pre  PSK“  

2015, 
-     Víťazný súťažný návrh „Koncepcia dopravy vo verejnom záujme , ideový návrh pre 

PSK“, ISPO spol. s .r.o., inžinierske stavby,  Prešov 2015, 
-    Zmluva o dielo č. 19/2015/ARR na spracovanie Koncepcia dopravy vo verejnom       

záujme pre Prešovský samosprávny kraj, 2015, 
- Prípravné práce ÚPN PSK, Ing. Jaroslav Lizák, poverený obstarávateľ, október 2014. 
- Prieskumy a rozbory ÚPN PSK, rozpracované, SMC, a.s. Prešov, Ing. arch. Jozef 

  Kužma, Prešov, november 2014, 
- Prípravné práce ÚPN PSK, Ing. Jaroslav Lizák, poverený obstarávateľ, marec 2015. 
- Generel dopravnej infraštruktúry Prešovského kraja – územná prognóza, ENVIO, 

  s.r.o., Prešov, rozpracovaný 2015, 
- Akčný plán pre životné prostredie a zdravie obyvateľov Slovenskej republiky IV. 

  (NEHAP IV.), 
- http://ec.europa.eu/health/healthy_environments/policy/index_sk.htm, 
-       Podklady a informácie poskytnuté obstarávateľom a získané spracovateľom. 

 

http://ec.europa.eu/health/healthy_environments/policy/index_sk.htm

